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Stellungnahme des )
Bundesverband Elektromobilitat Osterreich - BEO

zum Begutachtungsentwurf der
Systemnutzungsentgelte-Grundsatzverordnung (SNE-G-V)
gem. § 135 Abs. 1 EIWG

Der Bundesverband Elektromobilitit Osterreich (BEO) unterstiitzt grundsitzlich die Zielsetzung der SNE-G-
V, Netzentgelte verursachungsgerecht auszugestalten und netzdienliches Verhalten zu fordern.
Gleichzeitig weist der BEQ darauf hin, dass die vorgeschlagenen Regelungen bei offentlicher
Ladeinfrastruktur und Mehrparteien-Wohnobjekten zu unerwiinschten Herausforderungen fihren
konnen, die den politischen Zielen des Ausbaus der Elektromobilitat entgegenstehen. Die vorliegende
Stellungnahme konzentriert sich auf folgende Bereiche, welche in den nachfolgenden Seiten naher
ausgefuhrt werden:

Offentliche Ladeinfrastruktur als eigener Anwendungsfall

Anreize fur Gemeinschaftsladelosungen im Wohnbau

Vermeidung Uberverrechnung gemeinsamer Anschliisse

Regelkonforme Leistungsmessung fur gemeinschaftliche Flexibilitatslosungen
Grundpauschale PA anheben

Ausweitung von SNAP und WNAP auf NE 4-6

Rabattierung des Netzanschlussentgeltes fir flexible Leistung
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Wir ersuchen um Berucksichtigung unserer Stellungnahme und stehen fir Rickfragen sehr gerne zur
Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen
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DI Andreas REINHARDT,

Vorsitzender BEO

Seite 1 von 12


mailto:recht-post@e-control.at

o0
Bundesverband
B E O Elektromobilitat
Osterreich

Wiener Strae 151
4021 Linz

www.beoe.at

1. Offentliche Ladeinfrastruktur als eigener Anwendungsfall

Ausgangslage

Offentliche Ladepunkte, insbesondere AC-Normal-Ladepunkte mit Leistungen zwischen 11 kW und 22 kW,
erfillen eine wesentliche Funktion der offentlichen Grundversorgung mit Ladeinfrastruktur. Sie
ermoglichen Elektromobilitat in dicht bebauten Wohngebieten, bei Mehrparteienhausern, im landlichen
Raum sowie an Standorten ohne private Lademaoglichkeit. Diese offentliche Ladeinfrastruktur sorgt fur
eine zuverlassige, flachendeckende Versorgung im moderaten Leistungsbereich, zumeist ohne
Einschrankungen der Betriebszeiten, Abschaltungen und Lastmanagement und stellt einen wesentlichen
Baustein flr die Bewusstseins- und Vertrauensbildung der Nutzer in E-Mobilitat dar, im Nahbereich
Lademaglichkeiten vorzufinden.

Von den aktuell 27.600 offentlichen Normal-Ladepunkten werden etwa 70% (das entspricht etwa 19.300
offentliche Ladepunkte) durch die vorgeschlagenen Netztarifanpassungen massiv betroffen sein.

Auswirkungen der SNE-G-V

Die Einfuhrung leistungsabhangiger Netzentgelte trifft insbesondere offentliche Normal-Ladepunkte (11,
22 kW), die eine geringe Auslastung erzielen.

Fur die ZweckmaBigkeit der offentlichen Ladeinfrastruktur muss die Ladeleistung in angemessenem
Ausmab (11 kW bzw. 22 kW je Ladepunkt, ggf. nur sanftes Lastmanagement) dauerhaft bereitgestellt
werden, der tatsachliche Energieabsatz bleibt jedoch vielfach niedrig.

Wird die Ladeleistung in diesen Anwendungsfallen gemah aktuellem Entwurf bepreist, verschlechtert sich
die Wirtschaftlichkeit vieler Standorte erheblich, da die Netzkosten keine markttauglichen Preise
(EUR/kWh) an diesen Ladestationen zulassen. Eine zusatzliche Belastung durch Leistungspreise wird dazu
fuhren, dass:

o geplante weitere Standorte nicht mehr errichtet werden konnen,

o bestehende Ladepunkte aus Wirtschaftlichkeitsgriinden aufer Betrieb genommen werden miissen
und das Ladeangebot/Ladepunktanzahl sinkt,

¢ Investitionen auf wenige hoch-frequentierte Standorte konzentriert werden,

e sich das Ladeaufkommen unnotig auf Schnellladepunkte verschiebt, und

e die flachendeckende Grundversorgung zuriickgeht.

Dies steht im Widerspruch zu den energie- und verkehrspolitischen Zielsetzungen sowie den
Dekarbonisierungszielen der Republik Osterreich sowie den Vorgaben zum &ffentlichen
Ladeinfrastrukturausbau.
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Beispiel:

Normalladestation mit 2x 11 kW Ladepunkten, Auslastung von Fall 1: in Summe 5.000 kWh/Jahr bzw. Fall
2: 10.000 kWh/Jahr

Die Leistungskosten bedeuten bei 22 kW Leistungsspitze spezifische Netzkosten von 0,275 EUR/kWh (bei
5.000 kW/a) und 0,16 EUR/kWh (bei 10.000 kW/a). Das entspricht einer Verdreifachung bzw.
Verdoppelung der spezifischen Netzkosten.

Netzkosten exkl. USt. EUR/KWh

0,500
alt (bei 5000 kwh/a)
0,450 — alct. Entwurf (bei 5000 kWh/a)
++ neu (bei 5000 kWh/a ohne Faktor 2 bei Leistungspreis)
0,400 alt (bei 10000 kWh/a)

— akt. Entwurf (bei 10000 kWh/a)
0,350 | ceeeee neu (bei 10000 kWh/a ohne Faktor 2 bei Leistungspreis)

0,300

0,250

0,200

Netzkosten netto [EUR/kWh]

0,150

0,100

0,050

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 3b
gemittelte Leistungspitze im Jahr [kW]

Seite 3 von 12



o0
Bundesverband
B E O Elektromobilitat
Osterreich

Wiener Strae 151
4021 Linz

www.beoe.at

Forderung

Der BEO fordert das Bekenntnis, dass diese Art von Anlagen als Teil einer Daseinsvorsorge gesehen werden
und es daher eine besondere Beriicksichtigung des Anwendungsfalls rein-offentlicher Ladeinfrastruktur
bedarf.

Variante A (bevorzugt)

Anlagen fiir 100% offentliche Ladepunkte auf Netzebene 7 bleiben weiterhin von leistungsabhangigen
Netzentgelten ausgenommen und werden nach dem pauschalierten Modell auf Basis Arbeitsanteil
behandelt. Dies wirde schlecht ausgelastete Standorte zur Grundversorgung entlasten; gut frequentierte
Stationen hingegen leisten einen entsprechenden Mehrbeitrag.

Variante B

Zahlpunkte der Netzebene 7 (insbesondere bis zu einer Absicherung von 50 A (35 kW Leistungsspitze), die
ausschlieBlich 100% offentliche Ladepunkte versorgen, werden von der Verdoppelung des Leistungspreises
ausgenommen. Gleichzeitig besteht zusatzlich die Moglichkeit fur diese Zahlpunkte einen Teil der Leistung
per ,,flexibler Entnahme* abzunehmen und fir diesen Anteil die Leistungskosten auf 25% des
Ursprungswertes zu senken.

Definition und Umsetzungsvorschlag

Zur Vermeidung von missbrauchlicher Auslegung schlagen wir eine entsprechende, enge Definition des
Anwendungsfalls vor:

o Nur fir 100% offentliche Ladestationen
o Offentlich zugénglich gemaB AFIR
o Diskriminierungsfrei nutzbar
o Ad-hoc-Laden moglich
o Im offentlichen Ladestellenverzeichnis der E-Control registriert
e Am Netzzahlpunkt diirfen nur Betriebsmittel angeschlossen werden, die in direktem
Zusammenhang mit der Ladeinfrastruktur stehen; die Ladestation/Ladepunkte selbst sowie
untergeordnete Hilfsanlagen (Steuerung, Fernwartung, IT, Modem, Beleuchtung unmittelbar)

Ausfuhrende E-Installations-Unternehmen konnen diese Anlagen mittels eigener Type im Meldewesen klar
und nachvollziehbar fur den Netzbetreiber kennzeichnen.

Begrundung

Diese Regelung entlastet die o6ffentliche Ladeinfrastruktur in einem Ausmal, das den Weiterbetrieb und
den weiteren Ausbau wirtschaftlich ermoglicht und die Dekarbonisierung des Individualverkehrs weiter
engagiert vorantreibt.

Offentliche AC-Ladeinfrastruktur ist fiir Netzbetreiber gut kalkulierbar mit bekanntem Lastprofil, es
herrscht kein unvorhersehbares Verhalten durch andere Betriebsmittel oder Veranderungen.

Zusatzliches Verkehrsaufkommen fur Fahrten zu (Schnelllade-) Stationen kann vermieden werden.
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2. Anreize fiir Gemeinschaftsladelosungen im Wohnbau

Ausgangslage

Gemeinschaftliche Ladeinfrastrukturen in Mehrparteienobjekten stellen einen wesentlichen Baustein fur
den flachendeckenden Ausbau der Elektromobilitat dar. Insbesondere im Bestandswohnbau konnen
individuelle Netzanschlisse fir jeden Stellplatz haufig nicht wirtschaftlich oder technisch sinnvoll
errichtet werden.

Aus diesem Grund kommen zunehmend gemeinschaftlich betriebene Ladeanlagen mit aktivem
Lastmanagement zum Einsatz. Diese Systeme verteilen die verfiigbare Anschlussleistung dynamisch auf die
angeschlossenen Fahrzeuge und begrenzen die netzwirksame Leistung am Netzanschlusspunkt. Dadurch
werden bestehende Netzanschlisse effizient genutzt, Leistungsspitzen reduziert und zusatzliche
Netzverstarkungen vielfach vermieden.

Auswirkungen der SNE-G-V

Mit der Einfuhrung leistungsabhangiger Netzentgelte besteht die Gefahr, dass der Betrieb
gemeinschaftlicher Ladeanlagen wirtschaftlich benachteiligt wird. Dies gilt insbesondere deshalb, weil die
angeschlossenen Nutzer bereits liber ihre Wohnungsanschliisse leistungsabhangige Entgelte entrichten und
ihnen gemah der SNE-G-V jeweils 10 kW zugewiesen werden.

Die zusatzliche Belastung auf Ebene der gemeinschaftlichen Ladeanlage kann dazu fuhren, dass
netzdienliche Gemeinschaftslosungen gegeniiber weniger effizienten Einzelanschlissen an Attraktivitat
verlieren.

Dariiber hinaus tritt bei Gemeinschaftsladelosungen im Wohnbau eine ahnliche Situation wie bei
offentlichen AC-Normalladestationen auf. In der Hochlaufphase der E-Fahrzeugzulassungen wird eine
geringe Auslastung vorliegen, Leistungen im Bereich von 10-20 kW werden bei einer Ladegruppe mit 3-10
E-PKW notwendig sein, um die Verflgbarkeitsbedirfnisse der Kundinnen zu erfullen.

Beispiel zu Veranderung der Kosten bei Gemeinschaftsanlagen:

Gemeinschaftsladelosung im Wohnbau mit z.B. 4 x 11 kW Ladepunkten, Auslastung von Fall 1: in Summe
5.000 kWh/Jahr bzw. Fall 2: 10.000 kWh/Jahr, ein Lastmanagement wird angewendet, sodass jeder
Ladepunkt z.B. nur 5 kW Ladeleistung bei gleichzeitiger Ladung erhalt

Die Leistungskosten bedeuten umgerechnet bei 20 kW Leistungsspitze spezifische Netzkosten von 0,248
EUR/kWh (bei 5.000 kWh/a) und 0,147 EUR/kWh (bei 10.000 kWh/a), wenn diese Gleichzeitigkeit einmal
im Monat auftritt. Das entspricht nahezu einer Verdreifachung bzw. Verdoppelung der spezifischen
Netzkosten.
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Netzkosten exkl. USt. EUR/kWh
0,500

alt (bei 5000 KWh/a)

0,450 = akt., Entwurf (bei 5000 kWh/a)
------ neu (bei 5000 kWh/a ohne Faktor 2 bei Leistungspreis)
0,400 alt (bei 10000 kwh/a)

s akt. Entwurf (bei 10000 kWh/a)
0,350 —  tetee neu (bei 10000 kWh/a ohne Faktor 2 bei Leistungspreis)

0,300

0,250

0,200

Netzkosten netto [EUR/kKWh]

0,150
0,100

0,050

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35
gemittelte Leistungspitze im Jahr [kW]

Beispiel zu Einzelanlage vs. Gemeinschaftsanlage:

Annahme, groBe Wohnhausanlage mit 50 Ladepunkten

e Gemeinschaftsanlage: Der Netzanschluss wird mit 150 kW dimensioniert, davon (beispielsweise)
100 kW an flexibler und somit durch das Netz begrenzbarer Leistung. Die netzwirksame Leistung
liegt somit im unginstigsten Fall beispielsweise wahrend der Abendspitze fiir das Netz (flexibler
Anteil auf 0 reduziert) bei 50 kW. Hier fallen Kosten in Hohe von 50 kW fixen und 100 kW flexiblen

Netzleistung an, welche vom Betreiber an die Nutzer (=Bewohner mit eigenem Zahlpunkt) der
Gemeinschaftsanlage weiterverrechnet werden mussen!

e Einzelanlagen: Annahme: jeder Ladepunkt ist auf 5,5 kW begrenzt. Sollten nach der Arbeit alle

Fahrzeuge angesteckt werden, betragt die resultierende Netzwirksame Leistung in der

Abendspitze bis zu 275 kW, also bei mehr als dem 5-fachen der Gemeinschaftsanlage. Hierbei,
ohne dass fur die einzelnen Nutzer Mehrkosten entstehen, da je Anschluss noch 4,5 kW fiir Herd
und weitere Verbraucher in den Wohneinheiten zur Verfugung stehen. In diesem Beispiel fallen
keine Kosten fur die Nutzer und somit keinerlei Erlose/Abgeltung fir die Netzbetreiber an, obwohl

die Netzbelastung um ein Vielfaches hoher liegt als bei der Gemeinschaftsanlage.
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Forderung

Der BEO fordert, dass fiir gemeinschaftlich betriebene Ladeanlagen im Wohnbau mit nachweislich aktivem
Lastmanagement der reduzierte Leistungstarif auch iber 10 kW Anwendung findet.

Alle Zahlpunkte der Netzebene 7, die gemeinschaftliche, geregelte Ladeinfrastruktur versorgen, werden

von der Verdoppelung des Leistungspreises ausgenommen. Gleichzeitig besteht zusatzlich die Moglichkeit
fur diese Zahlpunkte einen Teil der Leistung per ,,flexibler Entnahme“ abzunehmen und fir diesen Anteil
die Leistungskosten auf 25% des Ursprungswertes zu senken.

Sollte eine generelle Reduktion des Leistungsentgelts fiir fixe Leistung auf NE 7 nicht als zielfuihrendes
Instrument angesehen werden, ware es im Sinne der E-Mobilitat alternativ den Anteil des flexiblen
Entgelts auf die reduzierte Hohe zu senken. (25% des reduzierten Leistungspreises oder entsprechend
12,5% des vollen Leistungspreises). Dies wirde die vorher beschriebene Reduktion nur bei flexiblen
Anschlissen zur Anwendung bringen und einen starken Anreiz fir die netzdienliche Nutzung der
verfugbaren Anschlussleistung im Wohnbau einfiihren. Die Reduktion des Leistungspreises fur flexible
Anschlisse wird auch fur NE 6 als zielfuhrend erachtet.

Diese Regelung sollte fur Anlagen gelten, die folgende Voraussetzungen erfullen:

e der Zahlpunkt versorgt ausschlieBlich Ladeeinrichtungen fur Elektrofahrzeuge,

o die Ladeinfrastruktur wird als gemeinschaftliche Losung fur mehrere Nutzer betrieben,

e ein aktives Lastmanagementsystem begrenzt und steuert die netzwirksame Leistung,

o die maximale Anschlussleistung der Ladeanlage wird technisch Uiberwacht und eingehalten.

Umsetzungsvorschlag

Ausfuhrende E-Installations-Unternehmen konnen diese Anlagen mittels eigener Type im Meldewesen klar
und nachvollziehbar fur den Netzbetreiber kennzeichnen.

Begrundung

Die neuen Netztarife auf NE7 sollen keine Hiirde fur die Dekarbonisierung des Individualverkehrs
darstellen, weder die Entwicklung bremsen noch zu einer Verlagerung von Normalladung mit AC bis 11 kW
im Wohnbereich (und regionalen offentlichen Bereich) hin zu 6ffentlichen Schnellladestationen (50-400
kW) fuhren. Privates Laden soll bzw. darf nicht teurer werden als 6ffentliches Laden. Ohne geeignete
Abfederung wiirde dies jedoch voraussichtlich stattfinden.

Dieser eingebrachte Anderungsvorschlag wiirde ein positives Signal und einen gewissen Anreiz fir effizient
betriebene Gemeinschaftsanlagen senden. Gleichzeitig bleibt das Bekenntnis zur verursachergerechten
Entgeltstruktur.

Vorteil fiir Netzbetreiber: Lastmanagement in Ladelosung reduziert die Summenleistung im Vergleich zu
ungesteuerten Ladelosungen und vergleichmaRBigt den Verbrauch noch innerhalb eines Zahlpunkts.
Gemeinschaftsladelosungen benoctigen in Summe mit 15-35 kW in mittelgrofen Wohnanlagen (fur 5-20
Fahrzeuge) deutlich geringere Leistungsspitzen im Vergleich zu ungeregelten Einzelanschlissen von in
ungesteuerter Summe von 30-100 kW deutlich geringere Leistungsanforderungen. Einzelanschlisse fiir PKW
werden vermieden.

Vorteil fiir Kunden: spurbarer Netzkostenvorteil, wenn sie sich einer Gemeinschafts-Ladelosung
anschlieBen und keine Einzel-Ladeanschliisse umsetzen.
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3. Vermeidung Uberverrechnung gemeinsamer Anschliisse

Ausgangslage

Bei gemeinschaftlich genutzten Netzanschlussen, insbesondere im Wohnbau, werden mehrere
Verbrauchseinrichtungen hinter einem gemeinsamen Hausanschluss betrieben: Wohnungen,
Gemeinschaftsanlagen sowie eine oder mehrere Ladeeinrichtungen.

Werden Leistungspreise auf Ebene einzelner Anlagen/Zahlpunkte ermittelt, so kann die Summe der
verrechneten Leistungsspitzen die tatsachlich am Netzanschlusspunkt bezogene Hochstleistung deutlich
Ubersteigen. Ursache dafiir ist, dass die jeweiligen Einzelspitzen typischerweise zu unterschiedlichen
Zeitpunkten auftreten und daher physikalisch nicht gleichzeitig am Netz wirksam werden.

Insbesondere bei Wohngebauden mit Ladeinfrastruktur ist davon auszugehen, dass die individuelle Nutzung
der Ladepunkte sowie der Wohnungsverbrauch unterschiedlichen Lastverlaufen folgen. Dadurch kann die
Summe der verrechneten Einzelspitzen erheblich hoher ausfallen als die tatsachlich am Hausanschluss
auftretende maximale Netzbelastung.

Forderung

Fir Anlagen hinter einem gemeinsamen Netzanschlusspunkt ist sicherzustellen, dass die Summe der
verrechneten leistungsabhangigen Entgelte die tatsachlich am Netzanschlusspunkt resultierende/messbare
Hochstleistung angemessen berticksichtigt.

In der Verrechnung der Nutzungsentgelte ist vorzusehen, dass die Summe der den einzelnen Anlagen
zugeordneten Leistungsspitzen und damit verrechneten Leistungspreise auf die am Netzanschlusspunkt
tatsachlich bezogene Hochstleistung begrenzt bzw. aliquotiert wird.

Begrundung

Leistungspreise sollen die tatsachlich verursachte Inanspruchnahme des Netzes widerspiegeln. Bewohner
von Wohnungen verfiigen gegeniiber EFH nur eingeschrankt itiber Moglichkeiten, die Struktur der
elektrischen Anlage zu gestalten/optimieren. Zur Sicherstellung einer fairen und diskriminierungsfreien
Kostenverteilung sind die Leistungsentgelte verursachergerecht auszugestalten.

Siehe Grafik unten im Anhang.
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4. Regelkonforme Leistungsmessung fiir gemeinschaftliche
Flexibilitatslosungen

Ausgangslage

Der BEQ sieht intelligente Lastverteilungssysteme als wesentliche Voraussetzung fiir die netzvertragliche
Integration von Elektromobilitat. Im Markt haben sich bereits gemeinschaftliche Ladeinfrastrukturen in
Wohnanlagen, Quartieren und gewerblichen Objekten etabliert, die auf dynamisches Lastmanagement
setzen.

Zu diesem Zweck ist eine Wurzelmessung der Ist-Leistung (Echtzeit) am Netzanschlusspunkt erforderlich,
um die netzwirksame Leistung des Gesamtobjekts auszuregeln und zu limitieren.

Der hierfir erforderliche Messpunkt befindet sich regelmaBig im Vorzahlerbereich am gemeinsamen
Netzanschlusspunkt. Fur die Nutzung dieser Messwerte durch Lastmanagementsysteme bestehen derzeit
jedoch keine einheitlichen technischen und regulatorischen Vorgaben. Eine standardisierte und
rechtssichere Umsetzung ist daher nicht gewahrleistet.

Forderung

Der BEO regt an, im Zuge der Weiterentwicklung der Netztarifierung auch die Voraussetzungen fiir eine
rechtssichere und standardisierte Erfassung der Leistung am gemeinsamen Netzanschlusspunkt zu
schaffen.

Insbesondere sollen technische und organisatorische Rahmenbedingungen geschaffen werden, die:

e eine regelkonforme Wurzelmessung ermoglichen oder
e die Bereitstellung der relevanten Leistungsdaten durch den Netzbetreiber liber standardisierte
digitale Schnittstellen vorsehen.

Begrundung

Dadurch konnen Lastmanagementsysteme die tatsachliche Netzbelastung berlicksichtigen, eine
gemeinschaftliche Ladeinfrastruktur netzdienlich betrieben werden und unnotige Netzverstarkungen
vermieden werden.

Auch wenn die SNE-G-V nicht der primare Regelungsort fur diese Fragestellung ist, sollte im Zuge der
Umsetzung der neuen Netztarifierung sichergestellt werden, dass die hierfur erforderlichen technischen
und regulatorischen Voraussetzungen in den jeweils einschlagigen Regelwerken verankert werden (z.B.
TOR Messwesen 2.0).
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5. Grundpauschale PA anheben

Die vorgesehene pauschale Zuteilung von 10 kW Bezugsrecht wird grundsatzlich begriit, da sie eine
Vereinfachung fiir Standardanschlisse darstellt. Im Bereich der Elektromobilitat sind jedoch bereits heute
zahlreiche ordnungsgemalB gemeldete AC-Ladepunkte mit 11 kW Anschlussleistung in Betrieb. Bei einer
Grundpauschale von lediglich 10 kW konnten bereits geringfiigige Uberschreitungen von 1 bis 2 kW eine
Nachverrechnung der Netzbereitstellung auslosen.

Dies wiirde eine groBe Zahl bestehender Ladepunkte betreffen und sowohl bei Netzbetreibern als auch bei
Anlagenbetreibern unnotigen administrativen Aufwand, Biirokratie und Erklarungsbedarf verursachen,
ohne dass damit ein wesentlicher zusatzlicher Nutzen fur das Netz verbunden ware.

Anregungen

Zur Vermeidung unnotiger Nachverrechnungen, zusatzlicher Birokratie sowie eines unverhaltnismaBigen
administrativen Aufwands bei bestehenden 11-kW-Ladepunkten wird angeregt, die Grundpauschale bzw.
die pauschale Netzbereitstellung entsprechend anzupassen. Hierfir waren aus Sicht der Elektromobilitat
mehrere gleichwertige Umsetzungsvarianten denkbar:

1. Anhebung der Grundpauschale PA auf 12 kW fur alle Anschlusse
Dadurch wirden die in der Praxis weit verbreiteten 11-kW-Ladepunkte ohne weitere Anpassungen
erfasst. Die Losung ware einfach, diskriminierungsfrei und leicht administrierbar.

2. Anhebung der Grundpauschale PA auf 12 kW bei gemeldeten Ladeeinrichtungen (EVSE)
Diese Variante bericksichtigt den spezifischen Anwendungsfall Elektromobilitat und schafft
gleichzeitig einen zusatzlichen Anreiz zur ordnungsgemaflen Meldung von Ladeeinrichtungen an
den Netzbetreiber.

3. Pauschale Erhohung der bestehenden Netzbereitstellung um 6 kW
Alternativ konnte die aktuell vertraglich vereinbarte Netzbereitstellung um 6 kW erhoht werden.
Dadurch wiirden bereits erfolgte Investitionen in zusatzliche Netzbereitstellung beriicksichtigt
(z.B. aktuell 7 kW) und Bestandskunden gegeniiber Anschliissen mit bislang geringer
Netzbereitstellung nicht benachteiligt. Dies konnte zudem eine administrativ einfache Umsetzung
ermoglichen.

Unabhangig von der gewahlten Ausgestaltung sollte sichergestellt werden, dass die groBe Zahl bereits
bestehender und ordnungsgemal betriebener 11-kW-Ladepunkte nicht allein aufgrund geringfligiger
Uberschreitungen der Grundpauschale zusitzliche Nachverrechnungen oder AnpassungsmaBnahmen
auslost.
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6. Ausweitung von SNAP und WNAP auf die Netzebenen 4 bis 6

Der BEO begriiBt die Einfiihrung zeitvariabler Netzentgelte durch Sommer-Nieder-Arbeitspreis (SNAP) und
Winter-Nieder-Arbeitspreis (WNAP). Die Anwendbarkeit sollte jedoch nicht auf die Netzebene 7 beschrankt
bleiben, sondern auch die Netzebenen 4 bis 6 umfassen. Auf diesen Netzebenen sind zahlreiche Gewerbe-,
Industrie-, Infrastruktur- und Mobilitatskunden mit erheblichen steuerbaren Lasten angeschlossen, die
durch Lastverschiebungen wesentlich zur Netzstabilitat beitragen konnen.

Insbesondere Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat, Busdepots, Logistikstandorte sowie kiinftig E-Lkw-
Ladeinfrastruktur verfiigen Uiber hohe Flexibilitatspotenziale und moderne Energiemanagementsysteme zur
netz- und systemdienlichen Steuerung. Eine Ausweitung von SNAP und WNAP auf die Netzebenen 4 bis 6
wirde zusatzliche Lastverschiebungspotenziale erschlieBen, die Integration erneuerbarer Energien
unterstiitzen und bestehende Netzkapazitaten effizienter nutzen. Gleichzeitig wiirden Investitionen in
intelligentes Lastmanagement gefordert und der Hochlauf der Elektromobilitat unterstiitzt.

Der BEO regt daher an, die vorgesehenen zeitvariablen Arbeitspreise auch fiir die Netzebenen 4, 5 und 6
vorzusehen, um die verfiigbaren Flexibilitatspotenziale liber alle geeigneten Kundengruppen hinweg zu
aktivieren.

7. Rabattierung des Netzanschlussentgeltes fiir flexible
Leistung

Die Einfuhrung flexibler Netzanschlisse wird ausdrlicklich begriiBt. Um die angestrebten
Lenkungswirkungen voll zu entfalten, sollte jedoch gepriift werden, ob der fiir flexible Leistungsbander
vorgesehene Abschlag bei den Netznutzungsentgelten auch beim Netzanschlussentgelt (PA) bericksichtigt
werden kann. Werden Anschlussleistungen nur eingeschrankt bzw. netzdienlich in Anspruch genommen,
sollte sich dies nicht nur in den laufenden Entgelten, sondern auch bei den einmaligen Anschlusskosten
widerspiegeln.

Insbesondere bei gemeinschaftlich genutzten Ladeinfrastrukturen und Wohnbauprojekten stellen hohe
Anschlusskosten haufig eine wesentliche wirtschaftliche Hurde dar. Eine anteilige Rabattierung des
flexiblen Leistungsanteils wirde die vermiedene bzw. aufgeschobene Netzausbauinvestition sachgerecht
berucksichtigen und einen zusatzlichen Anreiz zur Umsetzung netzdienlicher Flexibilitatslosungen
schaffen.

Anregung

Es wird daher angeregt, die Moglichkeit einer anteiligen Reduktion des Netzanschlussentgelts fur
vertraglich vereinbarte flexible Leistungsanteile zu priifen. Dadurch konnten die Vorteile flexibler
Netzanschliisse sowohl bei den laufenden als auch bei den einmaligen Netzkosten wirksam werden.
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Weitere Hinweise & Informationen

Eingeschrankte Teillastfahigkeit

Ein oft unterschatzter Aspekt ist, dass viele E-Fahrzeugmodelle eingeschrankte Teillastfahigkeit beim
Laden haben.

o Teillastwirkungsgrade von Onboard-Ladegeraten sind oft schlecht

e Manche Modelle verweigern die Funktion unter einer bestimmten Stromstarke (z.B. Renault Zoe
<13A).

e Der Leistungsbedarf der Kfz-Steuergerate kann im Bereich bis mehrere hundert Watt bewegen,
wenn nicht im Ruhemodus.

e Ein Umschalten von 3~ auf 1~ Betrieb ist eine technische Moglichkeit, aber aufwandig und fuhrt zu
mehr Schieflasten.

Anhang

Vermeidung der Uberverrechnung bei gemeinsamen Anschliissen

Leistungsabhéngige Entgelte nach tatsdchlicher Héchstleistung am Netzanschlusspunkt (GCP)

(0 1. PROBLEM: Uberverrechnung durch Einzelspitzen @ 2. TATSACHLICH: Gemessene Hchstieistung am GCP | 0 3. LOSUNG: Verrechnung nach tatsichlicher Hachstleistung (GCP)
Werden Leistungspreise auf Ebene einzelner Anlagen/Zahlpunkte Die einzelnen Lasten treten zeitversetzt auf. Die Summe der den einzelnen Anlagen zugeordneten Leistungsspitzen
ermittelt, Gibersteigt die Summe der Einzelspitzen die tatsdchlich Am wird nur die i | wird auf die am N 6 i begrenzt
am bezogene Ho: i Gesamtlast wirksam. | bzw. aliquotiert.

‘/ Anlagen hinter dem gemeinsamen Anschluss | Leistungsspitzen (zu unterschiedlichen Zeiten)

MaBgebliche Hochstleistung am GCP

Zihlpunkt 1 w) ﬁ ——
ﬁ Wohnung 1 e — .»/\,\ skW Wohnna 3 19 kW
LN
dlage fiir die hnung)
= T — : :
Wohnung 2 . - 7KW
© !
i Verrechnung nach ﬂ | (6 . -
ﬁ Wohnung 3 Lt | _./\-\.. 6w | Einzelspitzen (falsch) Wohming's — Aliquote Aufteilung der Kosten
t S i B Gesamtkosten (leistungsabhangig) auf Basis von 19 kW
; werden nach einem transparenten Schidssel verteilt.
Zipli3 L 8kW Gl] Gemeinschaftsaniage @ —
| LAl cemeinschaftsaniage @ N 4kW b TRW B &
LS fohnun x
| t + 6kW 4
T P | - oakw Gemeinsame «— A Wohnung 2 X%
| m hoot a1 | 12 kW +12kW E-Mobilitats-Anlage J
E-Mobiltats-Anlage (&) e . ikl A Wohnung 3 X%
=37 kw
/A Gemeinschaftsanlage X%
Netzanschlusspunkt (GCP) Ergebnis: Deutlich hahere @] Gemeinsame E-Mobilitéts-Anlage  x %
Hausanschluss verrechnete Leistung Netzanschlusspunkt (GCP)
as tatsichiich bezogen Hausanschluss 5=100%
dchlick am GCP Ha i Gemessene Hochstleistung am GCP
Sl iin 19 kW Vorteile
4 Hachstleistung am GCP o © s N
e 20 eine Uberverrechnung
@ Kosten der tatsichlich
10 10 :
@ Fair & transparent
A 0 @ Erhalt des Anreizes fir eine wirtschaftliche Dimensionierung
00:00 06:00 12:00 18:00 24:00
00:00 06:00 12:00 18:00 24:00 dés Netzanschiussses

Dies ist die maBgebliche Leistung
fiir die Verrechnung leistungsabhangiger Entgelte.

X Summe der Einzelspitzen (37 kW) # tatsiichliche Hchstleistung am GCP (19 kW)

- Oberverechnung und fehlender Anreiz fiir eine wirtschaftliche Dimensionierung.

Prinzip der Ermittlung und Verrechnung

1. Messung am | 2. Ermittlung der Hachstleistung 3. Kostenberechnung 4. Aliquote Aufteilung 5. Verrechnung an
Netzanschlusspunkt (GCP) i r/\ | Bestimmung der maximal Leistungsabhangige Entgelte Kosten werden nach einem COO Nutzer/Anlagen
Fortlaufende Erfassung = P A e | bezogenen Leistung am GCP » werden auf Basis der = vereinbarten, transparenten |~ (h—\ Jede Anlage tragt ihren

der (z.B. Werte). Hochstleistung berechnet. Schliissel aufgeteilt. anteiligen Kostenanteil.
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